Scenario di INTERVENTO

- TAVOLE SINOTTICHE DEGLI INDICATORI
DI PRESTAZIONE DELLE INTERSEZIONI

- ISTANTANEE DI MICRO-SIMULAZIONE




Comune di Saronno

area Cantoni - ex De Angeli Frua

ANALISI MICROMODELLISTICA

INDICATORI PRESTAZIONALI DELLINTERSEZIONE 1 - via Stoppani / via Frua
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Comune di Saronno

area Cantoni - ex De Angeli Frua

ANALISI MICROMODELLISTICA

INDICATORI PRESTAZIONALI DELLINTERSEZIONE 3 - via Miola / Via Mazzolari

Scenario INT
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Comune di Saronno

area Cantoni - ex De Angeli Frua

ANALISI MICROMODELLISTICA

INDICATORI PRESTAZIONALI DELLINTERSEZIONE 4 - via Miola / via S. Dalmazio

Scenario INT
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Comune di Saronno

area Cantoni - ex De Angeli Frua

ANALISI MICROMODELLISTICA

INDICATORI PRESTAZIONALI DELLINTERSEZIONE 5 - via Miola / via Marzorafi

Scenario INT
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Comune di Saronno

area Cantoni - ex De Angeli Frua

ANALISI MICROMODELLISTICA

INDICATORI PRESTAZIONALI DELLINTERSEZIONE 6 - via Miola / via Bergamo / via per Ceriano

Scenario INT
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Comune di Saronno area Cantoni - ex De Angeli Frua ANALISI MICROMODELLISTICA

INDICATORI PRESTAZIONALI DELLINTERSEZIONE 6 - via Miola / via Bergamo / via per Ceriano Scenario INT
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Comune di Saronno

area Cantoni - ex De Angeli Frua

ANALISI MICROMODELLISTICA

INDICATORI PRESTAZIONALI DELLINTERSEZIONE 7 - via Frua / via S. Pellico / via Bergamo / via Marzorafi

Scenario INT
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Comune di Saronno area Cantoni - ex De Angeli Frua

ANALISI MICROMODELLISTICA

INDICATORI PRESTAZIONALI DELLINTERSEZIONE 8 - via Frua / Uscita Parcheggio

Scenario INT
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Comune di Saronno

area Cantoni - ex De Angeli Frua

ANALISI MICROMODELLISTICA

INDICATORI PRESTAZIONALI DELLINTERSEZIONE 9 - via Frua / via Colomibo

Scenario INT
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ANALISI MICROMODELLISTICA

area Cantoni - ex De Angeli Frua

Comune di Saronno

Scenario INT

ANDAMENTO ISTANTANEE DI SIMULAZIONE DELLINTERA RETE - Scenario INT
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ANALISI MICROMODELLISTICA

area Cantoni - ex De Angeli Frua

Comune di Saronno

Scenario INT

ANDAMENTO ISTANTANEE DI SIMULAZIONE DELLINTERA RETE - Scenario INT
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